01// Uvod






1. UVOD

Optimizacija konstrukcije motora sa unutrasnjim sa-
gorevanjem (MSUS) u cilju postizanja maksimalnog
uc¢inka uz $to manju potro$nju goriva i emisiju iz-
duvnih gasova, zajedno sa dugim radnim vekom i §to
manje odrzavanja, dovela je do toga da je formula za
dobre rezultate na trzistu i u eksploataciji definisana.

Pored nekih proslih, sadasnjih i buduéih ,izleta“ u
revolucionarne konstrukcije, osnova cetvorotaktnog
motora sa unutrasnjim sagorevanjem na prvi pogled
se nije mnogo promenila za vide od 100 godina: klip-
ni mehanizam sa kolenastim vratilom, zaptivanje
prostora za sagorevanje kompletom klipnih prsteno-
vairazmena materije putem ventila u obliku pecurke
bukvalno se u ovom trenutku smatra nezamenjivom.
Ovde treba ipak spomenuti i komercijalni izuzetak
koji je odolevao kolotecini proverenih konstrukcija,
rotacioni Wankel motor proizvodaca Mazda.

Klipni motori sa unutra$njim sagorevanjem u osnovi
su veoma sli¢ni, i sve ih odlikuje:

« unutrasnje sagorevanje,

« promenljiva radna zapremina, dobijena naizme-
ni¢nim pravolinijskim kretanjem klipa,

« diskontinuirana razmena materije,

o visoke temperature i pritisci tokom odvijanja
procesa.

UVOD | 3

Sa druge strane, broj njihovih izvedbi je ogroman, a
raspon veli¢ina i snaga veoma $irok. Osnovne razli-
ke leze u veli¢ini motora, specifi¢noj snazi, taktnosti,
brzohodosti, radnom procesu (Otto ili Diesel proces),
konstruktivnom izvodenju i u jo§ mnogo drugih deta-
lja... Ako se uzmu u obzir nacini regulacije, i sistemi za
napajanje, paljenje i sagorevanje, raznolikost izvedbi je
jo§ Sira.

Neke od karakteristika motora su medusobno uslovlje-
ne njegovom konstrukcijom. Na primer, brzohodost je
uslovljena i veli¢inom motora i vrstom radnog procesa:
kolenasta vratila u malim motorima se brze vrte nego u
velikim, dizel motori su ,,sporiji“ od benzinskih. Ben-
zinski motori i po masi i po zapremini imaju vecu spe-
cifi¢nu snagu od dizel motora, koji su sa druge strane
ekonomicniji... Ipak, bez obzira na to kojoj generaciji
motori pripadaju, koje su vrste ili veli¢ine, zajednicko
im je i to da nisu vecni i da se svaki motor mora na
neki nacin odrzavati. Zbog svih tih razlika, mogu se
ocekivati drugaciji nacini i intenzitet trodenja raznih
elemenata motora, drugaciji nacin upotrebe i postupci
odrzavanja i reparacije.

Takode, bez obzira na viSe od jednog veka iskustva sa
ovim toplotnim masinama, iz same prakse a i na osno-
vu tehnickih informacija, biltena i seminara proizvo-
daca motora i delova, ocigledno je da jo§ uvek postoji
velik broj nepoznanica i zabluda u oblasti upotrebe,

Eksperimentalna gasna turbina Daimler Benz PWT 110 iz
1984. godine, namenjena pogonu putni¢kog automobi-
la. Snaga je bila 110 kW pri ¢emu je radno kolo dostizalo
55.000 o/min. Projekat nije zaziveo.

Najmaniji motor SUS za modele COW-Tee-Dee 0,1 zapre-
mine 0,16 kubika i snage 0,018 kW.
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odrzavanja i reparacije motora. Mnoge greske vuku
korene jo$ od gotovo prvih dana motorizacije kakvu
poznajemo, a neke su posledica nedovoljne informi-
sanosti kada su u pitanju nove tehnologije ili tehnic-
ka otkrica.

U ovoj knjizi nema poglavlja o tome kako motor radi,
kakve konstrukcije postoje i sli¢ne stvari iz teorije
motora SUS. Da bi se ova knjiga koristila na pravi-
lan nacin, potrebno je imati odgovarajuce teorijsko
i prakti¢no predznanje o motorima. Shodno tome
su i rasporedena poglavlja, u skladu sa uobic¢ajenim
postupcima u servisiranju motora — od poglavlja o
upotrebi motora, preko dijagnostika i rasklapanja,
opisa radova na osnovnim komponentama motora,
do sklapanja i pustanja remontovanog motora u rad.

Podaci dati u ovoj knjizi sakupljeni su iz razli¢itih
izvora, prouceni i provereni. Ipak, sa napretkom ra-
zvoja motora i pratecih oblasti, kao i metoda odrza-
vanja i reparacije, neke tvrdnje mogu u meduvreme-
nu postati drugacije. Iz tih razloga autor ne garantuje
tacnost i ispravnost informacija, niti prima na sebe
odgovornost zbog materijalne ili neke druge $tete,
nastale direktno ili indirektno, kori§¢enjem informa-
cija iz ove knjige na pravilan ili nepravilan nacin. Za
izvrSavanje velike ve¢ine opisanih postupaka odrza-
vanja i remonta neophodno je odredeno stru¢no zna-
nje i iskustvo, radni uslovi i servisna oprema i alat,
kao i upotreba li¢nih zastitnih sredstava.

Citalac mora da razume da zbog veoma velikog broja
razlic¢itih konstrukcija i varijanti motora i njegovih
sklopova nije moguce u ovakvom priru¢niku dati
konkretne preporuke za radove odrzavanja i repara-
cije. Serviser se uvek mora pridrzavati fabrickih pre-
poruka i zahteva koje nalaze konkretan proizvodac
motora, i to bi trebalo da ima prioritet u odnosu na
smernice date u ovoj knjizi.

Veliki dvotaktni brodski dizel motor Wirtsild tezak preko
2000 t, snage oko 76.000 kW koju razvija pri nesto manje
od 100 o/min.



